Charterbedingungen ALBORAN-BLUESAIL - Cienfuegos, Kuba:

1.  Der Charterpreis schlieBt ein:

Die Nutzung des Schiffes und seiner Einrichtungen durch die
Crewmitglieder und dem damit verbundenen natirlichen
Verschleifl und die tblichen Dienstleistungen des Betreuers im
Heimathafen des Schiffes, sowie die Versicherungspramien.
Wird die Anzahlung auch nach Mahnung nicht bezahlt, kann
der Vercharterer das Schiff anderweitig verchartern. Kann das
Schiff nicht weiterverchartert werden, hat der Charterer even-
tuelle Ausfalle zu ersetzen.

2. Kaution

Der Charterer hinterlegt eine Kaution in Hohe des dafiir wie im
Prospekt bestimmten Schiffes am Tag und Ort der Ubernahme
in bar, mit Eurocard oder Visa-Card. Das gecharterte Schiff
wird nur nach hinterlegter Kaution freigegeben.

3.  Schiffsfiihrung

3.1 Der Charterer bestatigt mit seiner Unterschrift am Char-
tervertrag, dass er Uber alle seemannischen und navigatori-
schen Kenntnisse, Erfahrungen und Berechtigungen, sowie
Uber eine Seefunklizenz verflgt, die zum Fihren eines Schiffes
in offenen Gewassern erforderlich sind. Andernfalls bestimmt
er einen Schiffsflihrer der gemeinsam mit dem Charterer den
Chartervertrag zu unterzeichnen hat.

3.2 Der Vercharterer behélt sich das Recht vor, das Boot dem
Charterer nicht zur Verfiigung zu stellen, wenn der Skipper
trotz der vorgelegten Befahigungszeugnissen die notwendige
Erfahrung und Fahigkeit scheinbar nicht besitzt. In diesem Fall
wird der Vercharterer die erhaltene Summe minus 20% der
Burounkosten und Kosten fiir Unterlagen zurlckerstatten. Der
Vertrag wird dabei automatisch aufgekiindigt, ohne dass
Schadenersatz gegenseitig gefordert werden kann.

3.3 Charterer, Schiffsfilhrer und Crew haften — soweit nicht
identisch — als Gesamtschuldner fir alle Verpflichtungen aus
diesem Vertrag.

4. Versicherung

Das Schiff ist kaskoversichert fir jedes Schadensereignis mit
einer Selbstbeteiligung in Hohe der Kaution bzw. in Héhe der
in der Preisliste angegebenen Selbstbeteiligung. Es ist haft-
pflichtversichert fiir Personen und Sachschaden Dritten
gegeniber. Die Versicherung deckt nicht Personenschaden an
Bord, Schaden von an Bord gebrachten Gegenstanden sowie
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit. Ebenso sind
Schaden, die zu Brand oder Explosion fiihren, durch die
Versicherung nicht gedeckt. Bei Vorsatz oder grober Fahrlas-
sigkeit ist die Haftung des Charterers nicht durch den Selbst-
behalt oder die Kaution begrenzt.

5. Allgemeines

5.1 Der Charterer ist verpflichtet, fiir alle durch ihn verursach-
ten Schaden am Schiff, Zubehér und an der Einrichtung
aufzukommen. Fir alle durch die Versicherung gedeckten
Schaden ist eine Selbstbeteiligung vereinbart.

5.2 Samtliche Verbrauche gehen zu Lasten des Charterers.
Insbesondere Ole, Treibstoff, Butangas, Trockenbatterien und
Hafengebliihren, sofern nicht anders vereinbart.

5.3 Bei Rickritt des Charterers mehr als 3 Monate vor
Mietbeginn verféllt die Anzahlung. Bei Rucktritt nach dieser
Zeit betragen die Stornokosten 100% der Mietsumme. Ist eine
Weitervermietung zu einem kiirzeren Termin oder nur unter
Gewahrung eines Preisnachlasses méglich, so ist lediglich der
Differenzbetrag zum vollen Mietpreis zu entrichten.

6. Pflichten des Vercharterers

6.1 Der Vercharterer verpflichtet sich, das Boot zum verein-
barten Termin in einwandfreiem Zustand zur Verfligung zu
stellen.

6.2 Sollte das Schiff auf Grund eines beim vorangegangenen
Charters entstandenen Schadens oder aus irgendwelchen
Griinden, die nicht im Willen des Vercharterers liegen, nicht
binnen 24 Stunden ab Check-in zur Verfliigung stehen, behalt
sich der Vercharterer vor, ein Ersatzschiff gleicher GroRe zu
stellen oder vom Vertrag zurlickzutreten. Bis 24 Stunden
Verspatung richtet sich die Hohe der Charterpreiserstattung
proportional nach dem Ausfall der NutznieBung. Ab 24 Stunden
Verspatung kann der Charterer bei Nichtzurverfligungstellung
eines Ersatzschiffes kostenlos vom Vertrag zurlicktreten (wobei
eine weitergehende Haftung ausgeschlossen ist) oder eine
proportional dem Charterpreis entsprechende Minderung
entsprechend der Anzahl der Tage, an denen ein Ausfall der
NutznieBung erfolgte, in Anspruch nehmen, wobei bei Unter-
bringung an Bord die Minderung max. 50% betragt. Sollte das
Ersatzboot einem niedrigeren Standard als dem des gemiete-
ten Bootes entsprechen, wird der Vercharterer die anteilmaRige
Differenz des Mietwertes minus einem Tag zurlickzahlen. Der
Charterer kann kein Schadenersatz fordern.

6.3 Sollten Teile der Ausriistung bei einer vorangegangenen
Fahrt beschadigt oder verlorengegangen sein, ohne dass
Ersatz méglich ist, besteht kein Anspruch auf Preisminderung.
6.4 Das freie Verfugungsrecht Uber das Boot wird dem
Charterer in dem Augenblick zuerkannt, wo er schriftlich
bestatigt, dass das Boot einschlieRlich Motor allgemein
betriebsfahig ist, und nachdem er die Inventarliste dem Vertre-
ter des Eigentlimers unterzeichnet zuriickgegeben und sich mit
der Yacht und allen Einrichtungen vertraut gemacht hat.

7. Pflichten des Charterers

7.1 Der Charterer erklart, mit der Yacht keine gewerbliche
Personenbeférderung zu betreiben, die Teilnahme an sportli-
chen Wettkdmpfen zu unterlassen und das Schleppen von
anderen Fahrzeugen nur im Notfall durchzufiihren. Die Unter-
vermietung der Yacht ist untersagt. Selbst bei schuldlosem
Verstol® gegen diese Verbote entbindet der Charterer aus-

dricklich den Eigentiimer von jeder Verantwortung in seiner
Eigenschaft als Reeder und in anderen Eigenschaften und
haftet personlich den Schifffahrts- und Zolldienststellen
gegenuber fir anfallige Prozesse, Verfahren, Geldstrafen und
Beschlagnahmen, die er hierdurch verursachte: Im Falle einer
Pfandung des gemieteten Bootes ist der Charterer gehalten,
dem Eigentimer einen obligatorischen und vertragsmaRigen
Schadenersatz vom doppelten Tagessatz pro Tag der Immobi-
lisierung des Bootes zu zahlen, falls ein Verschulden vorliegt.
Im Falle einer Beschlagnahme ist der Charterer gehalten, den
vorstehend festgelegten Wert des Bootes innerhalb von 8
Tagen zu erstatten, falls ein Verschulden vorliegt. Die Verschif-
fung von Waffen, Rauschgiften oder anderen Produkten, die
gegen die kubanischen Gesetze verstoRen kénnen, ist strengs-
tens untersagt.

7.2 Bei Miete ohne Skipper ist die Zone fir die Schifffahrt
immer diejenige, die dem vom Charterer vorgelegten Beféhi-
gungszeugnis entspricht. Im Gebiet der Karibik ist die Nacht-
schifffahrt verboten.

7.3 Der Charterer verpflichtet sich, maximal die Anzahl von
Personen an Bord nehmen, wie sie im Sicherheitszeugnis des
gemieteten Bootes bestimmt wird. Auf keinem Fall darf der
Charterer Personen kubanischer Staatsangehérigkeit an Bord
nehmen, es sei denn, dass diese zur Crew gehoren.

7.4 Der Charterer hat sich vor Ubernahme vom einwandfreien
Zustand der Yacht und deren Ausristung zu lberzeugen und
das Inventar zu Uberpriifen. Eventuelle Beanstandungen
missen vor Térnbeginn dem Vercharterer gemeldet werden.
Bei Ubernahme vorhandene versteckte Méangel oder nach
Ubergabe entstandene Mangel der Yacht und ihrer Ausriistung
berechtigen den Charterer nicht, den Mietzins zu verweigern
oder zu mindern, es sei denn, der Mangel war dem Vercharte-
rer bekannt oder infolge grober Fahrléssigkeit unbekannt.

7.5 Der Charterer ist gleichzeitig Schiffsfihrer und hat als
solcher u.a. das Logbuch vollstandig zu fiilhren und bei Havarie
die zustandigen Behdrden zu benachrichtigen und alle zur
Errichtung eines Havarienprotokolls erforderlichen Manahmen
zu ergreifen. Erfullt er diese Verpflichtungen nicht, so haftet er
fir den gesamten Havarieschaden. Der durch die Havarie
verursachte und wahrend der Dauer des Mietvertrages ent-
standene Nutzniefungsverlust gibt keinerlei Anrecht auf eine
ganze oder teilweise Erstattung der Miete durch den Vercharte-
rer.

7.6 Der Vercharterer tbernimmt keine Haftung bei Raub oder
Verlust des Beibootes (DINGHY), wenn dieses nicht in einem
geschlossenen Kasten verstaut oder an Deck der Yacht gut
befestigt war. Der Charterer ist fiir die Folgen der Verankerun-
gen verantwortlich, insbesondere fiir das Treffen der notwendi-
gen MaRnahmen bei Anderung der Wind- und Strémungsrich-
tung.

7.7 Es ist nicht erlaubt, aus einem Schutzhafen auszulaufen
oder einen Ankerplatz zu verlassen, wenn die Windstarke mehr
als sechs (6) nach der Beaufort-Skala betragt oder in dieser
Hohe vorausgesagt ist oder wenn die Hafenbehdrden ein
Segelverbot verhdngt haben. In der Karibik besteht
Nachtsegelverbot.

7.8 Schlepphilfe darf der Charterer nur im duersten Notfall
annehmen. Er hat vor Ubernahme von Schleppleinen mit dem
Kapitédn des anderen Schiffes den Schlepp- oder Bergelohn —
héchstens nach den MaRstében des Internationalen Seerechts
— zu vereinbaren.

7.9 Bei allen VerstoRRen des Charterers gegen die Uibernom-
menen Verpflichtungen ist der Eigentlimer berechtigt, vom
Vertrag ohne Schadensersatzleistung zurlickzutreten.

8. Reparaturen, Havarie

8.1 Treten wahrend der Charterzeit Schaden auf, die durch
normalen Materialverschleifld verursacht werden, veranlasst der
Charterer die unverzigliche und sachgerechte Schadensbehe-
bung bis zur Héhe von 200,- Euro zur spateren Verrechnung
mit dem Vercharterer unter Vorlage von Quittungen. Ausge-
tauschte Teile sind aufzubewahren.

8.2 Bei groReren Schaden sowie Havarien (Mastbruch, Leck,
Brand usw.) und méglicher Verspatung ist der Vercharterer
unverziiglich zu benachrichtigen. Der Charterer hat alles zu
unternehmen, was der Minderung des Schadens und der
Folgeschaden (wie Ausfall usw.) dienlich ist, sowie in Abspra-
che mit dem Vercharterer ggf. Reparaturen in Auftrag zu
geben, zu dokumentieren, zu Uberwachen und in Vorlage zu
treten. Soweit der Charterer fir Schaden und o. g. Vorgange
mitverantwortlich ist oder gegen die Vertragsbedingungen
verstot, hat er die Kosten, einen evtl. Geblihrenausfall und
einen evtl. weitergehenden direkten oder indirekten Schaden
zu ersetzen.

8.3 Bei Schaden am Schiff oder Personen fertigt der Charte-
rer eine Niederschrift dariiber an und sorgt fiir Gegenbestati-
gung (durch Hafenkapitén, Arzt, Havariekommissar usw.).

8.4 Lasst sich ein Schaden nicht unterwegs beheben und ist
eine Rlckkehr den Umsténden entsprechend vertretbar, so ist
der Charterer gehalten, nach Abstimmung mit dem Vercharte-
rer vorzeitig zurlickzukehren, so dass die Reparatur vor Beginn
der Folgecharter am Stitzpunkt durchgefiihrt werden kann.
Sind die Schaden vom Vercharterer zu vertreten, werden die
Chartergeblhren fiir die Ausfallzeit zurlickerstattet, dies jedoch
nur bei entsprechender Verstandigung des Vercharterers und
vorzeitiger Ruickkehr.

9. Ubernahme der Yacht

9.1 Das Schiff wird dem Charterer nach Mdglichkeit vollge-
tankt Ubergeben. Bei geringerem Treibstoffstand hat der
Charterer das Recht, das Schiff mit gleicher Tankmenge
zurlickzugeben. Stellt er es vollgetankt zuriick, bekommt er die
Mehrmenge erstattet. Stellt der Charterer das Schiff mit einer
geringeren Treibstoffmenge, als er es Ubernommen hat,

zuriick, wird die Fehlmenge geschétzt und verrechnet.

9.2 Schiffszustand und Vollstandigkeit der Ausriistung und
Inventar werden anhand einer Check-In-Liste vom Vercharterer
bei der Ubernahme genau gepriift und durch beiderseitige
Unterschrift bestatigt. Spatere Einwendungen des Charterers
zu Tauglichkeit von Schiff und Ausriistung sind danach nicht
mehr moglich. Dies gilt auch fur elektrische und elektronische
Teile und Instrumente. Sollte der Charterer die Unterzeichnung
dieses Inventars verweigern, dann kann der Vercharterer den
Vertrag als aufgekiindigt betrachten. In diesem Fall gilt die vom
Charterer bezahlte Summe als Schadenersatz.

10. Riickgabe der Yacht

10.1 Der Hafen fiir die Ubergabe und Riickgabe der Boote ist
die Marina CLUB CIENFUEGOS. Die Yachten stehen dem
Charterer am Tag des Charterbeginns ab 16:00 Uhr zur
Verfugung. Die Rickgabe der Boote erfolgt am vorletzten
Chartertages um 17:00 Uhr mit dem Gepack und Eigentum der
Besatzung auBerhalb der Yacht. Auf Wunsch des Charterers
kann er die Nacht nach der Riickkehr an Bord iibernachten. In
diesem Fall muB} er das Boot um 09:00 Uhr morgens verlassen.
10.2 Das Schiff muR zur vorgeschriebenen Zeit im festgelegten
Riickgabehafen ausgecheckt sein. Eine Verlangerung der
vereinbarten Zeit ist ohne Einwilligung des Vercharterers nicht
moglich. Witterungsbedingte Schwierigkeiten berlihren die
Verpflichtung zur plinktlichen Rickgabe nicht. Der Charterer
muB das Schiff in den letzten 24 Stunden vor Vertragsende in
ausreichender Nahe zum Riickgabehafen halten. Bei Verspa-
tung, auch witterungsbedingt, wird die doppelte Chartergebiihr
fiir die Gberzogene Zeit fallig, zuziiglich Schadenersatz bei evtl.
Ausfall der Folgecharter. Sollte der Térn durch Verschulden
des Charterers an einem anderen Platz als dem vereinbarten
Hafen beendet werden missen, so ist der Vercharterer recht-
zeitig zu benachrichtigen. Der Charterer verpflichtet sich fir
diesen Fall, entweder selbst oder ausreichend qualifiziertet
Besatzungsmitglieder zur Beaufsichtigung des Schiffes, so
lange beim Schiff zu belassen, bis der Vercharterer das Schiff
Ubernehmen kann. Das Schiff gilt erst dann als Ubergeben,
wenn es vom Vercharterer abgenommen ist. Der Charterer
tragt die hierbei entstehenden Kosten.

10.3 Nach seiner Riickkehr mu} der Charterer beim Vertreter
des Eigentlimers vorstellig werden und mit ihm zum Zwecke
der Inventaraufnahme und der Inspektion des Bootes eine
Zusammenkunft vereinbaren; die Reisenden haben vorher das
Boot, das in ordnungsgeméfem und sauberem Zustand zu
Ubergeben ist, mit samtlichen Gepack zu verlassen.

10.4 Am Tag der Riickgabe wird das Check-out, d.h. die
Begutachtung des Zustandes der Yacht sowie des Zustandes
und der Vollstandigkeit des Inventars durchgefiihrt, wonach
beide Parteien das entsprechende Check-Out-Dokument
unterzeichnen.

10.5 Der Charterer ist gehalten, das Boot in betriebsfahigem
Zustand mit sdmtlichem Takelwerk und séamtlicher Ausstattung
— so wie er es bei der Ausfahrt vorfand — zurilickgegeben. Die
Riickgabe des Schiffes ist abgeschlossen, wenn der Vercharte-
rer Schiff und Ausriistung nach Priifung auf Vollstandigkeit und
Schaden abgenommen hat.

10.6 Ist der Zustand des Schiffes bei Riickgabe zufriedenstel-
lend, wird die Kaution dem Charterer wieder ausgehandigt.
10.7 Bei vom Charterer verursachten Beschadigungen der
Yacht oder des Inventars lbernimmt dieser hierfir die Kosten
bis zur Hoéhe der Selbstbeteiligung der abgeschlossenen
Vollkaskoversicherung pro Schadensfall. Die Erstattung der
Kaution wird dann bis zur Begleichung der Rechnung fiir die
Reparatur bzw. Ersatzleistung durch die Versicherungsgesell-
schaft aufgeschoben. Diese Erstattung erfolgt alsdann unter
Abzug samtlicher durch den Schaden hervorgerufenen Neben-
kosten (Telegramm, Telefon, Reisen, Protokoll, Eskortieren).

11. Leistungsstorungen

11.1 Wird das gecharterte Schiff oder ein gleichwertiges
Ersatzschiff nicht rechtzeitig vom Vercharterer zur Verfiigung
gestellt, so kann der Charterer friihestens 48 Stunden nach
Charterbeginn vom Vertrag zuriicktreten. In diesem Fall werden
alle geleisteten Zahlungen aus diesem Vertrag dem Charterer
zurlickerstattet. Weitergehende Ersatzanspriiche sind ausge-
schlossen. Tritt der Charterer vom Vertrag nicht zuriick, so
behélt er Anspruch auf anteilige Kosten fiir die Zeit, um die das
Schiff spater einsatzfahig wurde.

11.2 Treten Leistungsstérungen infolge von Umstanden auf,
die durch staatliche oder andere behérdliche Stellen in Kuba
verursacht werden (z.B. unvorhergesehener Entzug, Nichtge-
wahrung oder verzégerte Gewahrung von Import-, Segel- oder
anderen Lizenzen, Auslaufverbot usw.), hat der Charterer
keinen Anspruch auf Ersatzanspriiche jeglicher Art.

11.3 Falls Teile der Ausriistung wahrend einer vorangegange-
nen Charter beschadigt oder verloren wurden, ohne dass vor
Antritt der neuen Charter entsprechender Ersatz besorgt
werden konnte, kann der Charterer aus diesem Grund nicht
vom Vertrag zurlicktreten oder dem Vercharterer gegentiber
Minderung geltend machen, es sei denn, das Schiff wiirde in
seiner Seetlichtigkeit beeintrachtigt sein.

12. Schlussbestimmung

12.1 Sind einzelne Bestimmungen dieses Vertrages nichtig
oder rechtsunwirksam, wird die Giiltigkeit des Vertrages im
Ubrigen nicht berlihrt. Eine fortfallende Bestimmung gilt als
durch die rechtsgliltige Vereinbarung ersetzt, die ihr unter
Abwagung des Parteiwillen bei VertragsabschluR mdglichst
nahe kommt. Gerichtstand ist Sitz des Vercharterers, der Firma
CON-IMPEX Touristik GmbH & Co. Projektentwicklung KG.

Stand: 22. Februar 2011



